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Taxi aeri per 1.600 euros I’'hora

Taxijet, primera companyia estatal a operar amb I'Eclipse 500, arrencara a finals d’any amb un aparell des de Sabadell. E1 2013 en tindra 30

JORDI TORRENTS / Sabadell
@ L’aviaci6 privada cor-
porativa s’ha relacionat,
sovint, amb un servei eli-
tista, amb veritables limu-
sines de1’aire que tenen un
cost mitja d’uns 4.000 eu-
ros 'hora. La companyia
catalana Taxijet, que té

com a socis principals -

Christian Pérez (propietari
dels magatzems andorrans
Pyrénées), Jordi Cabarro-
cas —tots dos controlen un
90%— i I’empresari irlan-
des Conor Neill —que té
I'altre 10%-—, vol revolu-
cionar aquest mercat i ofe-
rir vols a uns 1.600 euros
I’hora, a més de disposar
d’un sistema de propietat
compartida. Tenint en
compte que la capacitat de
I’Eclipse 500 -Taxijet
acaba de rebre el primer,
perd l'objectiu és arribar
als 30 el 2013— €s per a
quatre viatgers, I’oferta és
llaminera per a directius
de petites i mitjanes em-
preses {pimes), que fing
ara es miraven aquest ser-
vei amb resignacié. Neill
ironitza sobre el fet que
«0 SOm una empresa,
som una ONG que reduira
la taxa de divorcis entre els
executius», jaque en mou-
re’s en aeroports secunda-
ris —pot operar en més de
2.000 aerddroms europeus

El pilot Pedro Serrano, amb el primer Eclipse 500 de Taxijet, a la base de la companyia, a I'aeroport de Sabadell. /1.

L’anic pilot habilitat a tot I'Estat

® El pilot Pedro Serrano, de 44
anys i amb una llarga experiéncia
en aviacid militar i corporativa, €s
I'tinic de tot I’Estat espanyol habi-
litat per dur un Eclipse 500. Taxijet
comengard a operar amb un apa-
rell, perd vol arribar als 30 en cinc
anys, i per aixo també esta en ple
procés de formacié d’altres pilots.

De moment, apunta Serrano, «dos
pilots més ja s’estan formant als
Estats Units». Serrano assegura
que «I’arquitectura de I’ Eclipse és
semblant a la d’un Airbus», 1 des-
taca que funciona amb un sistema
de dos ordinadors i comandaments
laterals que permeten una millor
visibilitat sobre les pantalles de

control.

Segons Serrano, I'Eclipse 500
és més segur, silencios 1 ecologic,
jaque consumeix «lameitat que al-
tres naus similars», tot i que pot ar-
ribar als 700 quilometres per hora,
amb una autonomia de vol que per-
met unir punts a 2.000 quildme-
tres.

prova que es va fer fa uns
dies a Sabadell, es va en-
lairar a mitja pista—, a més
de ser «més silencids que
qualsevol bimotor», afe-
geix el conseller delegat.

L’Eclipse 500 és un re-
volucionari reactor molt
lleuger que t€ un cost de
1,6 milions d’euros 1 que
ha aixecat molta expecta-
cié. Neill posa I'exemple
d’una pime amb una factu-
raci6é d’entre 20 1 200 mi-
lions d’euros, amb seu a
Barcelona, oficina comer-
clal a Madrid i fabrica a
Santander: «En un dia
—apunta— es poden visitar
els tres punts».

Propietat compartida

Per arribar a controlar una
flota de 30 aeronaus en
cinc anys, Taxijet ha disse-
nyat un sistema de propie-
tat compartida, anomenat
Taxijet Owner’s Club
(TIOC), que permet que la
firma gestioni avions iden-
tics i el seu lloguer. Quan
el client del club no 1" utilit-
za, la companyia el pot llo-
gar i aquest va recuperant
part de la inversi6. En uns
anys, doncs, pot amortitzar
la despesa, que es calcula
que €s d’uns 160.000 euros
per persona, un 10% del
preud’un avié. El client pa-
ga les seves hores de vol

i del nord de I'Africa—
«t’estalvies cuesitemps».

Taxijet t€ la base a 1’ae-
roport de Sabadell, on

també podra tenir alguns
avions, totique en un futur
«els haurem de repartir en
altres aeroports», apunta

Neill. El mateix aerddrom
sabadellenc, amb una pista
de 900 metres, ha rebut
queixes de companyies si-

milars, que consideren que
la longitud hauria de ser
més gran. En el cas de
I'Eclipse 500, no €s un

obstacle, ja que només ne-
cessita entre 5001 700 me-
tres per enlairar-se amb
garanties —de fet, en una

—amb tarifes més baixes
que els no socis—, és clar,
perd en les altres en pot
treure rendiment.




